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Quels futurs pour la ville-territoire?
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Les au-dela de la
société automobile.

Jacques Lévy

Cette Traverse inaugure officiellement le partenariat scientifique
entre EspacesTemps.net et le grand programme interdisciplinaire
de recherche PostCarWorld, soutenu par le Fonds national suisse
(FNS, 2014-2016). Comme on peut le voir en parcourant les articles
déja publiés dans le dossier, certains textes sont apparus avant
méme le démarrage du projet, parfois écrits par ...
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Quelles ressources spatiales et sociales
permettent d’envisager le changement
vers un PCW?

Quels indices nous disent que ce
changement est pensable?

1. Démarche d’analyse rétrospective a la recherche des
changements passé lorsque le territoire a muté vers la
domination de la voiture, afin de démontrer sa plasticité.

2. Démarche de vision qui a croisé les résultats des
enquétes sociologiques sur les changements dans la
mobilité et les modes de vies, avec ceux relatifs aux
potentiels de reaménagement des structures territoriales.



30 40 50 60 km

R

¢ u:-,’i,
i
I

L ] I AR W B\ /T (7S g PP AR AT N2 N TR R SR LU A I ST
PSR e L B
' LB 0P «'Wlﬂh o LIS TS T RSy W AR
' U N 8 L v g i SOy Wy U R SN PG el LS
F 2 LR R 6 S A

27 LN

&

B > SR &
&% i’"‘} --'.,.ﬁ,m-f-és“\“? / %”
AVETIN e S A AN SOV SO R SoACT <5 i /;
NI N e R
Lepe SNy s ; ‘ ”" 5

R s
TS ’i% AW \ PR T——
X 3 e NG
pnEL) / - s

ACCESSIBILITE VIAIRE | 2000
Véhicules tractés exclus/ réglementés

Tous types de mobilités

Seuls véhicules tractés

Accessibilité viaire 2000
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ACCESSIBILITE VIAIRE | 1900

VEHICULES TRACTES EXCLUS / REGLEMENTES
TOUS TYPES DE MOBILITES
SEULS VEHICULES TRACTES




Accessibilité viaire 1900 et 2000
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LONGEUR TOTALE ROUTE (KM) | CARTES SIEGFRIED, SWISSTOPO
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EVOLUTION NOMBRE DE VOITURES DE TOURISME | OFS
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Nombre de voitures / voiture/habitant / Permis de conduire / AGE CFF

POSSESSION DE PERMIS DE CONDUIRE | OFS
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Réseau ferré 1900

RESEAU FERRE | 1900

LIGNES
LIGNE NON REALISEE - - - - - - -
ARRETS .



Réseau ferré 1950

RESEAU FERRE | 1950

LIGNES
ARRETS °
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Réseau tram 2030

la ligne 17 & Annemassse Perrler-Aubrac

Prochaine mise en service : Prolongement de
dés le lundi 20 avril 2026.
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Chaque ligne =6 min
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Réseau ferré 1900

RESEAU FERRE | 1900

LIGNES
LIGNE NON REALISEE - - - - - - -
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POPULATION PAR KM2 | 2010 RFP
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POURCENTAGE DES PERSONNES ACTIVES OCCUPEES
TRAVAILLANT A L'EXTERIEUR DE LEUR COMMUNE
DE DOMICILE | 2000, OFS

d 75-90

POURCENTAGE DES PERSONNES ACTIVES OCCUPEES
TRAVAILLANT A L'EXTERIEUR DE LEUR COMMUNE
DE DOMICILE | 1970, OFS
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% Personnes actives occupées a I'extérieur de leur commune de domicile 1970 et 2000



MORGES | EVOLUTION DES TEMPS DE PARCOURS
Itinéraire sur route
Itinéraire sur route et autoroute

Vitesse
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MORGES | EVOLUTION DES TEMPS DE PARCOURS
Itinéraire sur route

Itinéraire sur route et autoroute
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10km

2010

ROUTE PRINCIPALE

ROUTE CLASSE 4

FIGURE PAYSAGERE ||

unor



10 km

2 4 6 8 10 km

1900




Routes et Villages 1900 et 2010
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Redéfinition des valeurs

Expériences sensibles Habitudes
de sa propre mobilité

BOUCLE DU CHANGEMENT
DE
MODE DE VIE
Expériences
des possibles Prises de conscience

CHANGER DE VIE PAR-DELA LA PRISE DE CONSCIENCE
Alexandre Rigal



IDEAL-TYPE 1, LA GRANDE MOBILITE GENERALISEE

IDEAL-TYPE 2, L'ERE DE LA COMMUNICATION
A DISTANCE ET DES BIENS MOBILES

IDEAL-TYPE 3, LA VIE QUOTIDIENNE DE PROXIMITE CONNECTEE

MOBILITES DU FUTUR:
UNE TRANSFORMATION PROGRESSIVE DES FONDAMENTAUX

Vincent Kaufmann et Emmanuel Ravalet



Arc lémanique



Voie de tram / métro ® ametdemétro seuil de croissance seia rrevareEneipale O EemEm I ot

re logisti
vole ferroviaire logistique +  garelogistique urbanisation voie ferroviaire secondaire +  garelogistiqu rivigre

voie lacstre

Voie ferroviaire logistique

voie lacustre

voie ferroviaire gare principale seuil de croissance i —————  voie ferroviaire ®  gareprincipale infrastructure économique linaire

réseau viaire équipement urbanisation vigne. téléphérique +  garelogistique i urbanisation périphérique
voie lacustre rivigre voie ferroviaire logistique

voie lacustre




voie de tram / métro ® arrétde métro $ i seuil de croissance

voie ferroviaire logistique 4+ garelogistique urbanisation

voie lacstre

Connexions Métropolitaines







Zone urbain, access aux comaierces,
cafées et services publicgs"”

etle centre existant

Nouveau gare avec des douches,
vestiaeres, salle d'attent,commerces elc.

Facile access aux points de vélo

Densification par des projets de
“infill” dans le centre existant

Especes verts et nalurels
prés du centre



Société Horizontale
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®  gare principa urbanisation dense

voie ferroviaire principale
voie ferroviaire secondaire 4+ garelogistiqu riviere

voie ferroviaire logistique

voie lacustre







voie ferroviaire ®  gare principale [ITTTTT] infrastructure économique lineaire

................................. téléphérique +  garelogistique urbanisation périphérique

voie ferroviaire logistique

voie lacustre Séquences LémaniqueS
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Voie ferroviaire logistique
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